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DUETT

Auf der Siegfriedkarte aus dem 19. Jahrhundert ist die Gemeinde mit zwei raumlich separierten Ortsteilen Schmitter
und Diepoldsau eingezeichnet, die dazwischen liegende leere Mitte ist vorwiegend landschaftlich gepragt. Der Bau
der Hauptstrasse von Heerbrugg nach Diepoldsau / Hohenems bewirkte in der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts
eine neue Ausrichtung von Diepoldsau. Die bis anhin untergeordnete leere Mitte wurde dabei ins Zentrum geruckt
und eine neue raumliche Geometrie eingefiihrt.

Der Projektvorschlag DUETT kniipft an die Entwicklungsgeschichte von Diepoldsau an. Im Gegensatz zur heutigen
Situation mit zerstlickelten Freirdumen schlagen die Projektverfasser eine neue Mitte als zusammenhangender,
Ubersichtlicher und durchlassiger Freiraum vor. Zentrales Element des Freiraumsystems sind zwei Platze mit
unterschiedlichen Qualitaten: Dorfplatz und Baumplatz. Sie werden zum wichtigen Hauptmerkmal des Zentrums.

Die Bebauung und die Freirdume orientieren sich an der historischen Geometrie des Zentrums. Die Kantonsstrasse
wird zwischen den beiden Knoten Freihof und Sonne in die alte Geometrie des Zentrums zuriickgedreht. Die
vorgeschlagene Ausrichtung der Verkehrsachse fihrt zu einer logischen Integration der Strasse in die Freiraume
und zu einer bedeutend weniger dominierenden Wirkung des Verkehrs. Mit der geringfligigen Verlegung der
Strassenachse wird die Perspektive der Autofahrer — welche heute gradlinig durchs Zentrum flhrt — unterbrochen.
Damit entsteht eine natirliche optische Bremswirkung, die sich auf die Fahrgeschwindigkeit der Autofahrer
beruhigend auswirkt.

Die beiden zentralen Freirdume Dorfplatz und Baumplatz pragen das Zentrum. Der Dorfplatz ist als
multifunktionaler, ffentlicher Platz mit Bushaltestelle und Veloabstellanlage konzipiert. An der Nordwestseite geht
der Platz in die schone Begegnungszone Steigstrasse Uber. Die bestehende Bebauung mit dem Freihof wird
aufgewertet und gestarkt. Auf der Siidseite der Tramstrasse schlagen die Projektverfasser als Gegenstuick einen
Baumplatz mit Bushaltestelle und vielfaltigen Nutzungen unter schattenspenden Baumkronen vor.

Die beiden zentralen Freiraume werden von mehreren neu geplanten Bauten gefasst. In einer ersten Etappe kann
die ,Alte Post" erhalten bleiben, soll aber in Zukunft durch einen Neubau mit zentraler Bedeutung fur die rdumliche
Definition der Freirdume ersetzt werden. Anstelle der neuen Post schlagen die Projektverfasser zwei Neubauten vor.
Die Kantonsstrasse kann unabhéngig von allen anderen Bauetappen realisiert werden. Die vorgeschlagene
Bebauung ist bezliglich Larmimmissionen und Freiraumqualitat nicht optimal. Es ist eine Gebaudesetzung
vorzuschlagen, die eine bessere Nutzung der Freiraume zuldsst und weniger dem Larm ausgesetzt ist. Mit dem
neuen Dorfplatz kann auch die Erweiterung der vorgeschlagenen Tiefgarage erfolgen. Die weiteren
Etappierungsschritte fir die Hochbauten sind weitgehend unabhéngig und flexibel gestaltbar.

Als Verkehrsldsung schlagt das Projekt DUETT fur die beiden Knoten Freihof und Sonne eine Steuerung mit
Lichtsignalanlagen und &hnlicher Spuraufteilung wie heute vor. Dank wegfallenden Fahrbeziehungen kann
insbesondere am Knoten Freihof punkto Leistungsfahigkeit Reserve gewonnen werden. Diese Leistungsreserve
kann dazu bendtigt werden, um den zusétzlichen mittleren Fussgangeriibergang zu steuern. Inwiefern dieser
mittlere gesteuerte Fussgéngeriibergang die Leistung des Gesamtsystems beeintrachtigt, lasst sich mit detaillierten
Koordinationstiberlegungen eruieren. Bei ausserordentlichen Spitzenstunden sinkt die Verkehrsqualitét analog zu
heute — das Verkehrsproblem solcher Spitzenstunden kann aber nicht innerhalb des vorgegebenen Perimeters
gelost werden. Fiir Velofahrende sind praktisch fur alle Fahrbeziehungen separate Velostreifen und vorgelagerte
Velohaltebalken vorgesehen. Die hoch frequentierte Fuss- und Veloverbindung Steigstrasse — hintere Kirchstrasse
soll konsequent Uiber den mittleren, gesteuerten Fussgéngerstreifen und den verlangerten Veloweg gefuhrt werden,
was als sehr positive Lésung beurteilt wird. Um die Leistungsfahigkeit auf der Hauptachse und das Nebeneinander
von Lastwagen und Velos entlang der Hauptachsen zu gewéhrleisten, missen weitere Uberlegungen zu den
Schleppkurven und zur Velofiinrung gemacht werden. In Diepoldsau wendende Busse konnen ihre Ausgleichszeiten
abhalten, ohne die Haltestelle fir durchfahrende Busse zu beeintrachtigen. Die Haltestelle auf der
Hohenemserstrasse Fahrtrichtung Ost blockiert jeweils kurzzeitig den MIV und sollte deshalb méglichst wenig belegt
werden (wendende Busse besser nur auf dem Dorfplatz halten lassen).

Den Projektverfassern ist es gelungen ein wegweisendes Konzept fir die Zentrumsentwicklung von Diepoldsau
vorzuschlagen. Die heute wenig attraktive Dorfmitte wird zu einem hochwertigen, zusammenhangenden und
durchlassigen Freiraumsystem mit zwei neuen Platzen umgestaltet. Die wiedergefundene Geometrie des Zentrums,
an welcher Platze und Neubauten ausgerichtet werden, starkt die rdumliche Prasenz der Dorfmitte und rckt die
Hauptstrasse in den Hintergrund.



